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Biindnis , Fair fahren® kéimpft fua

Die Initiative will die Arbeltsbedlngungen der Zugmaschlnen -Lenker verbessern, die Ziele in Monchengladbach ansteuern.

VON KURT LEHMKUHL

RHEINDAHLEN Es ist Wochenende
und damit ziemlich ruhig am Ham-
burgring. Das werktégliche Treiben
und Gewusel rund um das Logistik-
zentrum von Amazon mit An- und
Abtransport von Waren und die Ab-
und Zufahrten von Beschiftigten
sind nahezu zum Erliegen gekom-
men. Der Hamburgring ist fast leer
— nur auf den Seitenstreifen parkt
ein groRer Lkw hinter dem anderen.
Fast alle Zugmaschinen tragen aus-
lindische Kennzeichen, vornehm-
lich aus osteuropéischen oder bal-
tischen Staaten. Die Fahrerkabinen
sind meistens verhdngt und ver-
wehren den Blick auf die Minner,
die sich darin aufhalten. Nur an eini-
gen Fahrzeugen hiangen auf der ge-
Offneten Motorhaube Wischestiicke
zum Trocken oder es steht neben der
Kabine ein kleiner Gaskocher.

»S0 verbringen die Fahrer ihr Wo-
chenende. Sie warten und vertrei-
ben sich hier im Nichts die Zeit, bis
sie endlich wieder fahren kénnen®,
sagt Michael Wahl, der mit Kolle-
gen vom Biindnis , Fair Fahren“ am
Hamburgring unterwegs ist. Die-
sem Biindnis gehéren unter ande-
rem DGB, die Gewerkschaft Verdi,
die Betriebsseelsorge MG, der For-
derverein Stiftung Volksverein und
das Arbeitslosenzentrum an.

Die meisten Fahrer sind im Auf-
trag von auslédndischen Speditionen
und fiirAmazon titig. Mal kurz {ibers
Wochenende nach Hause zu fahren,
ist nicht drin. , Die Fahrer kommen
aus Landern, die nicht der EU ange-
horen, etwa aus Kasachstan, Geor-
gien oder der Ukraine, und fahren
im Auftrag von Speditionen aus L4n-
dern der Européischen Union®, be-
richtetWahl. Das Biindnis , Fair fah-
ren will mit den Fahrern, die die
Arbeitserlaubnis iiber die osteuro-
péischen Speditionew erhalten ha-
ben, ins Gespréich kommen. Es will
sie informieren tiber die Rechte, die
sie haben, wenn sie in Deutschland
fiir ein im Ausland angemeldetes
Unternehmen tétig sind.

Im Prinzip haben die Fahrer, die
oft kein Wort Deutsch sprechen, An-
spruch auf den in Deutschland ge-
rahlten Mindectlahn hlite Shecen

und Ubernachtungspauschalen. Ob
sie davon wissen, ist die eine Sache,
ob sie ihn auch bei ihrem Arbeitge-
ber in Polen, Ruminien oder Lett-
land einfordern, eine andere.

Ein Georgier, der neben seiner
Fahrerkabine raucht, hort Wahl in-

tarocciort 711 nimmt atich dae Tno

formationsblatt entgegen und lésst
iiber eine Dolmetscherin, die DGB-
MannWahl mitgebracht hat, wissen,
dass er 1000 Euro im Monat von der
osteuropdischen Spedition als Ar-
beitgeber die Hand erhilt. In sei-

ner Heimat miisste er mit rund 300
Firres monatlich 711frindan ceinn Sall

. Viele Lkw rund
um das Amazon-
Logistikzentrum
sind schon ldn-
ger ein Problem.
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er da seinen immer auf drei Mona-
te zeitlich befristeten Job aufs Spiel
setzen, wenn er auf die gesetzlichen
Regelungen in Deutschland pocht?
»Gewerkschaften setzen sich fiir fai-
re Lohne fiir alle Jahre ein. Das geht

nur gemeinsam®, antwortet Wahl.
Die Cehaltefrace ict ni11r atine der

r Lkw- Kapltzine

FOTO: JORG KNAPPE

beiden ,Baustellen, die erund seine
Mitstreiter im Blick haben. Die Un-
terbringung der Fahrer am Wochen-
ende, mitten in der Odnis und wenig
attraktiven Umgebung ist das zweite
grofle Problem. , Die Fahrer miissen
hier ihre Wochenenden ohne Sani-
taranlagen und ohne angemessene
Unterkiinfte verbringen®, beklagt
Wahls-Kollege Emrah Bektas. , Hier
gibt es nichts”, erginzt sein Beglei-
ter Pagonis Paganakis. Ein Kiosk oder
ein Zigarettenautomat, eine Mog-
lichkeit, sich zu duschen oder sichim
Winter in einer warmen Stube aufzu-
halten — Fehlanzeige. Hinzu kormnmt
der Unmut der Anwohner iiber die
Lagerstétte der am Wochenende , ge-
strandeten“ Lkw-Fahrer.

»Die Infrastruktur stimmt ein-
fach nicht”, beklagt Bektas. Bei der
Planung des Logistikzentrums hét-
ten die Stadt Ménchengladbach

und der Weltkonzern den Lkw-Ver-
Yohr 11md die Abetellmacolichlait fiir

»Brummis“ am Wochenende entwe-
der nicht ausreichend bedacht oder
wissentlich verdringt. ,Seit Sommer
2021 versucht unser Biindnis ,Fair
fahren’, gebildet aus verschiedenen
zivil-gesellschaftlichen Organisatio-
nen, mit Amazon zu den dortigen
Bedingungen in Kontakt zu treten.
Vergeblich, wie wir nun feststellen
mussten*, sagt Bektas. Noch im Au-
gust 2021 habe Amazon per Brief
erklirt, das Unternehmen lege gro-
Ren Wert auf gute Arbeitsbedingun-
gen und eine positive Erfahrung fiir
die Fahrer. Es wiirde sofort reagie-
ren, wenn festgestellt werde, dass es
Beeintrichtigungen gebe.

»Seitdem wurde uns monatelang
Hoffnung gemacht; dass ein Aus-
tausch méglich sei“, sagt Bektas. Und
weiter: ,Nach langem Hin- und Her
hat Amazon unsere Biindnisleite-
rin‘in der vergangenen Woche per
Telefon informiert, man wiirde nur
mit einigen unserer Biindnispart-
ner sprechen wollen, da es interne
Firmenpolitik sei, nicht mit Gewerk-
schaften zusprechen. Daraufhin ha-
ben wir das Gesprich abgesagt."

Der Gewerkschafter schiittelt den
Kopf, als eram Hamburgring aufeine
tatsdchliche Baustelle blickt. Dort
soll ein Parkplatz entstehen. ,Aber
wie er tatsichlich gestaltet wird, ob
dort nur Fahrzeuge von Amazon ab-
gestellt werden oder ob er den Fah-
rern zur Verfligung steht, wissen wir
nicht", beklagt er. Es hitte die Mog-
lichkeit bestanden, dort sanitére Ein-
richtungen zu bauen. Dariiber hitte
das Biindnis gerne mit dem Logisti-
ker, aber auch der Stadt M6énchen-
gladbach gesproghen. Aber Gespra-
che seien wohl nicht erwlinscht,
meint - der Gewerkschafter. Das
Blindnis sieht daher nur noch die
Moglichkeit, die Fahrer iiber die
Rechte aufzukldren und darauf hin-
zuweisen, dass deren Arbeits- und
Aufenthaltsvérhiltnisse in  Moén-
chengladbach menschenunwiirdig
seien.

Die Situation der ausldndischen
Lastwagen-Fahrer am Hamburg-
ring sei kein Einzelfall in Monchen-
gladbach, meint Emrah Bektas. Im
Gewerbegebiet in Glidderath feh-

le ebenfalls eine durchdachte Infra-
etrilctiir




